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Retomada segura com
harmonia entre o econémico e o social

£\ década dos 80 tem sido real-
. mente funesta para o Brasil, co-
: A mo um todo e, para a Engenharia
Brasnlelra bem particularmente, Para con-
jecturar sobre o assunto, é interessante
fazer-se uma retroandlise do desenvolvi-
mento brasileiro na década anterior. E sa-
bido que ao longo dos anos 70 0 pals se
desenvolveu de forma inusitada, embasa-
do numa infraestrutura industrial que havia
se estabelecido ao longo dos anos 50 e
60. O desenvolvimento dos anos 70 per-
mitiu a consolidacéo daquela infraestrutu-
ra, com diversificacdo da produg&o indus-
trial e redugdo da dependéncia de compo-
nentes importados. Conflitantemente, foi
nessa décadaque ocorreram os chamados
“choques do petrdleo” — o 12, em 1973, o
22 em 1979 — que viriam a afetar o com-
portamento da economia do pals, na déca-
da seguinte (dos 80), face ao endivida-
mento externo.
As razbes reais e 0 mecanismo do en-
* dividamento sdo assuntos polémicos, mas
a vers@o mais corrente & de que seriam
devidos & facilidade e & oferta de crédito,
gerados pelo manancial de US$ dblares
advindos. do aumento dos precos do pe-
tr6leo — os chamados “petro-délares”, A
esse fator, ter-se-ia somado a filosofia, de
Governo Militar, de acelerar o desenvolvi-

Prof. Fernando E. Barata
Presidente da ASP

mento do pafs. Assim, & importante regis-
trar que grande parcela da dfvida foi resul-
tante de investimentos em obras de Enge-
nharia de larga envergadura.

O QUADRO anexo é significativo. Por
ele se verifica que, no periodo de 1970 a
1985 (ou, mais conceniradamente, de
1974 a 1984), os investimentos governa-
mentais — em obras importantes nas reas
de Transporte, Energia, Mineragdo, Side-
rurgia e TelecomunicacGes — chegaram &
casa dos US$ 65 bilhdes. Nao tenho da-
dos precisos, mas é de se admitir que, na-
quela conjuntura, algo préximo de 90% dos
investimentos teria sido tomado por em-
préstimo das Agéncias e Bancos interna-
cionais. O restante ( ~10%) teria provindo
da poupanca nacional.

Face aos contratos realizados (com
amplos perfodos de caréncia para resga-
te), foi s6 a partir de 1980/81 que se come-
cou a sentir a pressdo dos encargos fi-
nanceiros assumidos e a se ter conheci-
mento do grau de endividamento atingido.
Isso se fornou mais evidente e critico,
quando se chegou & recessao de 1981/83,
que era o “reverso da medalha”.

Em que falhas se teria incorrido?
Apesar de reconhecer que as obras
realizadas foram (e serédo) importantes pa-

ra o futuro do pafs, cumpre constatar a
evidéncia de que houve um planejamento
inadequado dos investimentos que, visan-
do um desenvolvimento econdmico répido,
exigiu uma concentracdo exagerada de
recursos, em curto espago de tempo. E
6bvio (e deveria té-lo sido, para planejado-
res abrangentes) que um desembolso da
ordem de US$ 6 bilhdes anuais, durante 10
ou 12 anos, estava muito acima da nossa
capacidade de pagar, previsivel aquela
época. A prova disso estd no esforco
enorme e desgastante que o pals realiza,
atualmente, para saldar s6 os servigos da
dlvida,

Outra falha fundamental foi de que a
preocupacdo maior se dirigiu para o de-
senvolvimento econdmico, deixando-se
em segundo plano o investimento direto e
decisivo em programas sociais (alimenta-
¢éo barata, satde, habitacéo e educagio
bésica, conjugadamente), no combate &
miséria e as desigualdades regionais.

A dura experiéncia — e que ela sirva de
licdo para o futuro — mostra que a luta pelo
desenvolvimento tem que ser equilibrada
(integrando e harmonizando os aspectos
econdmicos com 0s aspectos sociais), e
deve resultar do debate amplo sobre pla-
nos e idéias.

De qualquer modo — raciocinando, ago-
ra, principalmente como engenheiro e pro-
fessor — quero registrar a grande preocu-
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desenvolvimento.

(*) O Quadro apresenta, apenas as obras importantes e dispendiosas. Em 27 de setembro de 1989.



Casimiro de Abreu
e a Escola Politécnicay.>

ambém na Escola Central en-
controu Casimiro um ex-colega
i do Instituto Freeze — Afonso de
A. Coutinho Messeder — sobre cuja morte
prematura, em maio de 1858, escreveu
Casimiro ao seu amigo de Porto das Cai-
xas: “(. . .) ainda sdbado pela manhi este-
ve na aula e & noite morreu (...) de re-
pente: congestdo cerebral ou coisa que o
valha, parece qsue devido a grande esforgo
de inte!igéncia( ) porque dizem que estu-
dava muito e até muito tarde (.. .) € asnei-
ra estar um homem se malando para
acontecer-lhe uma destas (,..). Hoje
mesmo, na aula, depois de saber da notl-
cia, t8o impressionado fiquei que fiz-lhe
uma poesia (. . .)”. Desta poesia — “A
Morte de Afonso de A. Coutinho Messeder,
estudante da Escola Central” — extraio:

“Martir do estudo, na ciéncia ingrata.
Bebeu nos livros esse fel que mata.
E pobre adormeceu”.

Em 5 de margo de 1860 faleceu, vitima
de febre amarela, J. J. Macedo Jnior, fato
comentado por Casimiro em carta a Pedro
Luis Pereira de Sousa: “(...) deixou um
vhcuo difficil de preencher (...) menino
colossal, crianca sublime que se banharia
em todo o fulgor da gléria (...) Amava-o
tanto, estava tdo habituado a vé-fo todos
0s dias, que ndo posso habituar-me 2 idéia
que o perdi para sempre (...)". Em carta a
Francisco do Couto Sousa Jinior, diz Ca-
simiro: “(...) Perdi hoje 0 meu amigo, o
meu irmdo de coracéo, de sonhos, de as-
piracoes (...)".

Nao h& outras referéncias de Casimiro
4 Escola Central ou & possibilidade de seu
ingresso no Instituto Comercial, mas sua
citac8o, em margo de 1860, de que via o
Macedo Jlnior, aluno daquela Escola, to-
dos os dias, autoriza supor que ele ali cur-
Sou 0s anos letivos de 1858 e 1859, inclu-
sive, talvez, pela oportunidade do convfvio
de quem tanto admirava, descontado o
exagero dos arroubos romanticos, comuns
2 época. Também assim Casimiro satisfa-
zia 0 pai, que financiou a edicdo de As
Primaveras, em 1859.

Mas certamente o poeta ndo ierminou
0s preparatérios, pois nunca mostrou en-
tusiasmo pelo estudo *“esse fel que mata”

EXPEDIENTE :

Paulo Pardal

e que pode fazer perecer “devido a grande
esforco de inteligéncia”. E f4cil compreen-
der que Casimiro ndo tivesse animo para
enfrentar matérias que nunca havia estu-
dado — &lgebra, geometria e trigonometria
- no ano, 1858, em que foi mais intensa
sua atividade poética, a fim de concretizar
seu sonho: a edicdo de As Primaveras,
projeto antigo, para cuja posterior publica-
¢do em Portugal j& firmara contrato, em
Lisboa, com 16 anos somente. em carta de
1/4/1858, informa Casimiro: “(.. .) preparo-
me para em janeiro (1859), nos meus
anos, dar & luz um volume de poesias
oa)e

Além disso, a generosa bolsa paterna
permitia-lhe freqlientar as rodas intelec-
tuais e boémias do Rio. Segundo Maga-
Ihaes Jr.(6), ele estava “integrado no meio
literério brasileiro, cercado do prestigio que
lhe dava a condi¢do de colaborador cons-
tante do Correio Mercantil e das publica-
cOes literdrias da época: A Marmota, O
Espelho e Revista Popular”. Em carta de
15/2/1858, ao amigo de Porto das Caixas,
informa que “O carnaval esta brilhante.
Ontem estive no S8o Pedro até 3 horas da
manh3; houve danga e pulos bravios”. Ao
Macedo Janior aconselhou: “Nao facas
como nds; nao descas louco / A buscar
sensacdes na bruta orgia / Das loucas
saturnais”.

Descontado nos versos acima o citado
exagero romantico — pois Casimiro era por
demais tfmido para enfrentar “loucas sa-
turnais” — possivelmente sua restrita boe-
mia resultava da insatisfacdo em cumprir
os designios do pai que, afastado do co-
mércio desde 1850 devido a uma hérnia
cujo estrangulamento causou-lhe a morte
em 1860, segundo Nilo Bruzzi(7), julgava-
se no dever de preparar o Unico filho varao
para garantir os bens da famflia — princi-
paimente a fazenda de Indaiagu — e & edu-
cagio da irm& menor, pois a mais velha ja
estava casada, desde 1855, em Lisboa.

Em carta de 27/10/1858 desabafa Ca-
simiro: “(...) Tenho sido sempre contra-
riado em tudo. Hoje tenho o meu futuro
perdido e a minha mocidade gasta moral-
mente. Amarram-me a uma escrivaninha,
guerem que eu siga & forga uma carreira
para a qual ndo posso ter inclinagdo, e
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guerem que eu viva satisfeito (...). Tenho
feito tanta asneira e gasto tanto dinheiro
4 foa que tenho medo de ir em dezembro &
fazenda ajustar contas com o meu velho
(bodls

Casimiro néo fora talhado para o estudo
disciplinado, fato que, aliado & sua notavel
inspiragio poética, levou-o a produzir uma
obra espontanea, despida de qualquer so-
fisticag8o, popular, de compreensio facil,
sem mensagens que ndo a do amor de
constantes universais: a pétria, a famflia, a
mulher desejada. Dal sua poesia ser
atemporal: o (inico livro que escreveu, aos
vinte anos de idade somente — As Prima-
veras — jé alcangou cerca de 100 edicdes,
no Brasil e em Portugal, e foi considerado

por Afranio Peixoto “um dos livros, dos”

grandes livros, das letras do Brasil”. Se~"

Casimiro tivesse se habituado & abstragdo
matemética, ao raciociio l6gico, ao méto-
do cartesiano e & frieza dos livros de con-
tabilidade, ndo terfamos tido o poeta que
“soube conquistar para ele o primeiro lugar
na preferéncia do povo (...) com um
acenio de ternura nova, pessoal e incon-
fundfvel”, segundo Manuel Bandeira.

Casimiro ndo se interessava por regras
— salvo as necessérias ao bem escrever —
e definicdes, nem mesmo as referentes ao
verndculo. Em carta a Francisco de Couto
Sousa Jinior, de 1858, l1é-se: “(. . .) o Porto
Alegre escreve uma poesia gue principia:
“todo o ente. . .” — Ah, vocé esta doente? —
disse-lhe o Rodrigues. Chama-se a isto
hiatos, julgo eu (...)". Rodrigues fora um
poeta que ja tivera um cacéfato criticado
por Manuel de Aradjo Porto Alegre.

Embora a frase “todo o ente” contenha

—

um hiato — no encontro vocdlico o ente, —'

que pode ser eliminado pela prondncia li-
gada das duas vogais, acentuando entéo a
cacofonia — a critica do Rodrigues referia-
se ao cacbfato; confundide: por Casimire
com hiatos. Se ndo Ihe interessava deco-
rar a nomenclatura gramatical, o que se di-
ré entdo das férmulas matematicas?

O pobre Casimiro deve ter passado
maus momentos com os axiomas, teore-
mas e corolérios do “Snr. Cap™. Bel, Joa-
quim Ignécio da Cunha”, professor da ter-
ceira Aula Preparatéria de Matematica
Elementar. Provavelmente alguns poemas
salram-lhe da pena no vetusio casaréo do
Largo de Sao Francisco, enguanto seu
mestre demonstrava que o quadrado da
hipotenusa € igual a soma dos quadrados
dos catetos e outros barbarismos aos ou-
vidos casimirianos. Pelo menos o “A Morte
de Afonso de A. Coutinho Messeder, Es-
tudante da Escola Central”, foi ali escrito,
€Omo Vvimos.

N&o imaginaria Casimiro que daquele
mesmo casardo, que certamente pouco
estimara, sairiam, com intervalos aproxi-
madamente de 50 anos, o grande defensor
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de sua obra poética — Prof. Sousa da Sil-
veira — e o modesto primeiro guardido da
casa onde nascera, de seu timulo e dos
aspectos histérico-culturais de Barra de
Séo Jodo, sua “vila encantadora, modesta
e simples como uma flor das monta-
nhas”(2).

Também nao imaginaria o poeta que se-
ria paroediado por um aluno — Séier Caio de
Aralljo — e um professer — Maurfcio Jop-
pert da Silva — da Escola Politécnica, O
primeiro, com o pseuddnimo de Jodo da
Escola, escreveu um delicioso livro, Ex-
fudo, de versos ferinos sobre os professo-
res, ndo poupando 0s mais rigorosos nem
0s menos inteligentes, como um assistente
de Astronomia, apelidado de Muzambinho,
gue mereceu a seguinte poesia, datada de
27/5/1913.

As duas aulas

O que saudades que tenho
Das aulas do Muzambinho,
Que ele, hoje, zangadinho,
N&o nos quer ministrar mais.

Que dor, que sono, gue horrores,
Naguelas tardes fogueiras

A sombra de mil asneiras,
Debaixo de batatais!

Maurfcio Joppert da Silva, contempora-
neo de Séier, juntava aos seus tfulos de
técnico consagrado, professor emérito’ da
Escola de Enganharia, ex-Ministro da Via-
¢édo e Obras Piblicas, o de inspirado poe-
ta. Em 1959, por ocasifo dos oito anos de
uma neta, escreveu “Versos de Avd”, per-
passados do romantismo casimiriano, em

dez estrofes, das quais transcrevo a oitava:

Oito anos! Linda idade
Dessas infancias ditosas
Que os tempos nao trazem mais.

Coisa infanitil, & verdade,
Mas cercada pelas rosas,
As rosas dos ideais.

5 Os grifos em trechos de cartas de Casimiro de
Abreu s&o de minha responsabilidade.

6 Magalhaes Jr, R. Poesia e Vida de Casimiro de
Abreu, p. 92,

7 Bruzzi, Nilo. Casimiro de Abreu,

8 Abreu, Casimiro de. ‘No Album de Figueiredo’
(1858).
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Casa de Casimiro de Abreu/Funarj (1976-1986)

Os Niemeyer (Parte final)

_ " oi graduado como Bacharel em
i = Letras pela Universidade de Pa-
ris. Em 1828 retornou ao Brasil,
tendo recebido a patente de Major, e sido
agraciado com a mercé de Cavaleiro da
Imperial Ordem da Rosa. Em 1839, inte-
grou a Comisséo incumbida de tracar a
Carta Topografica da Provincia do Rio de
Janeiro, na qual, também participou, 0 seu
tio Conrado . Autor do projeto do Farol de
Cabo Frio. Autor dos canais de Urural, Ma-
rich e Cacimbas. Autor das Pontes de
Campos e ltajuri, Autor da Carta Hidro-
gréfica da llha de Santa Catarina e seu ca-
nal, levantada em 1830,

Infelizmente o ~Engenheiro Henrique
Luiz de Niemeyer Bellegard ndo pode levar
adiante, o que teria sido, sem divida algu-
ma, uma brilhante carreira de Engenheiro.
Aos 37 anos de idade faleceu em Cabo
Frio, a 21/01/1839. Ainda n2o obtive infor-
magbes sobre o seu casamento mas, te-
nho anotado, o nome de dois filhos: Gui-
lherme Candido Bellegarde e Maria Henri-
queta Niemeyer Bellegarde.

¢ — PEDRO DE ALCANTARA (NIE-
MEYER) BELLEGARDE (sobrinho de
Conrado I) — Nasceu a bordo da nau
“Prlncipe”, que conduzia o Principe Re-
gente para o Brasil, a 13/12/1807. Teve
como padrinho de batismo o Principe da
Beira e Infante de Portugal, D. Pedro de
Alcantara. Alcancou os mais altos postos
da carreira militar, chegando a Brigadeiro
(1852) e Marechal de Campo (1860). Em
1811, com apenas 4 anos de idade, sua
famllia obteve permisséo do Principe Re-
gente D. Jo&o, para gue assentasse praga
no Exéreito. Em 1821, j& com a patente de
Cadete de Artilharia e contando apenas 14
anos, obteve permissdo para se matricular
no curso de Matematica da Academia Real
Militar, Em 1824, ap6s submeter-se a con-
curso, foi aprovado no Corpo de Engenhei-
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ros. Em 1827 se formou, recebendo o grau
de Doutor em Matemética. Foi também
disclpulo externo das aulas de quimica da
mesma Academia. Em 1836, fez com que
a Assembléia Legislativa da Provincia do
Rio de Janeiro aprovasse o seu projeto de
criacdo, em Niterdi, de uma Escola de Ar-
quitetos Medidores. Este projeto foi apre-
sentado pelo deputado José Clemente Pe-
reira, consubstanciado na Lei n? 31, de
13/12/1836. Foi inaugurada em 1837. Esta
Escola de Arquitetos deixou de existir em
1844, tendo formado 25 alunos. Foi autor e
co-autor de mais de 20 Cartas Topogréafi-
cas e Corogréficas. Escreveu diversos
trabalhos, entre eles: “Noticia Histdrica,
Polftica Civil @ Natural, do Império do Bra-
sil” (1833); “Compéndio de Topografia e
Nogbes de Geometria Descritiva” (1840);
“Compéndio de Arquitetura Civil e Hydrau-
lica” (1849); “Compéndio de Mecanica
Elementar e Aplicada”; “Instrucéo para
Medicbes Estereométricas e Aerométri-
cas”; “Esbogo de dicciondrio biographico,
histérico e noticioso”; “Etnographias Ama-
zbnicas” e etc. Foi autor de vérios proje-
tos, entre eles: Projeto de Arrasamento do
Morro do Castelo, com seu tio Conrado |
(1838); Projeto de construir, na Rua da La-
pa, um solo artificial, que suportasse o
imenso tr&fego de velculos, que por ali
transitavam — Este projeto, apesar do pa-
recer favoravel do Arquiteto da Cémara,
nao foi levado adiante pois, segundo infor-
ma Noronha Santos, foi considerado muito
semelhante com o sistema de pavimenta-
¢do inventado pelo Engenheiro escocés
Jodo Louden Mac-Adam (1756-1836); Pla-
no urbanfstico para a Cidade do Rio de Ja-
neiro, juntamente com Inécio Ratton e com
Joaquim José Pereira Faro, futuro Baro
do Rio Bonito; Plano de abastecimento da
4gua da Cidade do Recife, junto com o seu
tio Conrado | (1840); e etc. Realizou tra-

balhos na area diplomética. A Academia
Militar, em 1842, Ihe concedeu o tftulo de
Doutor em Engenharia. Diretor do Arsenal
de Guerra da Corte (1852). Ministro da
Guerra no 122 Gabinete (1853). Ministro da
Marinha, no122 Gabinete (1853). Vogal do
Conselho Supremo Militar (1855). Chefe da
Comissao de Limites entre o Brasil e o
Uruguai (1858). Diretor da Escola Central
(1859-1861). Segundo a Lista dos Direto-
res deste estabelecimento de Ensino, ela-
borado pelo Prof. Mario Barata, em seu
trabalho “Escola Politécnica do Largo de
S&o Francisco — Bergo da Engenharia
Brasileira”, pag. 81, Pedro Bellegarde foi o
232 Diretor. Inicialmente chamada de Aca-
demia Real Militar (1810), depois Acade-
mia Imperial Militar (1831), Escola Militar
(1842), Escola Central (1858), Escola Po-
littcnica (1874) e Escola Nacional de En-
genharia (1937), passou definitivamente,
até os dias de hoje, a ser denominada de
Escola de Engenharia da Universidade do
Brasil e, logo a seguir Escola de Engenha-
ria da Universidade Federal do Rio de Ja-
neiro. Depois de dirigir a Escola Central, o
Brigadeiro Bellegarde foi nomeado Ministro
da Agricultura, Indistria e Obras Publicas
(1863). Faleceu no Rio de Janeiro, a
12/02/1864, de gastro entero-colite, em
sua residéncia, no Largo do Valdetaro, n®
108, Catete. Casou no Rio de Janeiro, a
25/08/1841, na residéncia do deputado Jo-
sé Clemente Pereira, com D. Carlota Ca-
rolina Dias, com quem teve duas filhas:
Candida Carlota Maria Dias Bellegarde.

2 — CARLOS CONRADO DE NIE-
MEYER (neto de Conrado |) — Nasceu no
Rio de Janeiro, a 01/06/1844, em Piedade
do Iguassé, Serra do Comércio. Engenhei-
ro Civil. Em 1896 o encontramos na fungéo
de Conselheiro do Clube de Engenharia e
residente & Rua Marquez de Abrantes, n®
33. Em 1876 o encontramos trabalhando
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nas Oficinas da Estrada de Ferro D, Pedro
Il. Faleceu no Rio de Janeiro, & Rua Almi-
rante Tamandaré, n® 36, a 16/11/1922, Foi
casado no Rio de Janeiro, a 02/06/1866,
com Guilhermina Leopoldina de Oliveira
Werneck.

2 — ALFREDO CONRADO DE NIE-
MEYER (bisneto de Conrado I) — Nasceu
no Rio de Janeiro a 12/12/1873. Engenhei-
ro Civil, formado pela Escola Polytecnica,
em 1900. Faleceu no Rio de Janeiro a
27/12/1953. Casou no Rio de Janeiro a
29/03/1905 com D. Elvira Cotrim Berla,
com quem teve rés filhos: Jodo Eugénio,
Maria Elvira e Luiz Fernando Berla de

Niemeyer.
72 — CARLOS DE MORAES NIEME-
YER (bisneto de Conrade I) — Nasceu no

Rio de Janeiro, a 02/07/1888. Engenheiro
Civil e Quimico, formado em 1913, na
Brooklyn Polytecnic Institute, USA. Casou
no Rio de Janeiro, a 19/01/1918 com D.
Leontina Ramalho Seco Novo, com quem
teve quatro filhos: Regina, Maria Clara,
Carlos e Jo&o Luiz.

2 — ALBERTO CONRADO DE NIE-
MEYER (bisneto de Conrado 1) — Nasceu
no Rio de Janeiro, a 28/03/1891. Enge-
nheiro Industrial. Durante a gest@o do
Prefeito Carlos Sampaio (1920-1922), ser-
viu como Diretor de Obras. Participou das

obras de alargamento da Avenida Nieme-
yer, que foi entregue ao pdblico em
25/12/1916.

2 — LUIZ FERNANDO BERLA DE
NIEMEYER (trineto de Conrado 1) — Nas-
ceu no Rio de Janeiro, a 26/02/1913. En-
genheiro Civil, formado pela Escola Poli-
técnica do Rio de Janeiro, em 1936, Casou
no Rio de Janeiro, a 15/06/1938, com D.
Selma Lyra da Silva, com quem teve, se-
gundo puder apurar, dois filhos: Ana Maria
e Luiz Fernando.

10 — ABELARDO CONRADO DE
NIEMEYER (trineto de Conrado |) — Nas-
ceu no Rio de Janeiro a 31/07/1910. En-
genheiro Eletricista, formado em 1940, na
Escola Nacional de Engenharia da Univer-
sidade do Brasil. Casou com D. Suzana
Jeanne Elizabeth Brigole, com quem teve,
segundo pude apurar, uma filha: Maria
Claudia.

112 — SYLVIO DE NIEMEYER BAR-
REIRO CRAVOQ (trineto de Conrado I) —
Nasceu no Rio de Janeiro, a 08/03/1915.
Arquiteto, formado em 19486, pela Faculda-
de de Arquitetura e Urbanismo da Univer-
sidade do Brasil.

12° — OSCAR NIEMEYER SOARES
FILHO (trineto de Conrado 1) — Nasceu no
Rio de Janeiro, a 15/12/1907. Arquiteto,
formado em 1934 pela Faculdade de Ar-

quitetura e Urbanismo da Universidade do
Brasil. Considerado um dos maiores ar-
quitetos do Brasil contemporéaneo e autor
de inimeros projetos, quase todos de im-
portancia internacional. Durante os feste-
jos do Centenério do Clube de Engenharia,
em 22/12/1980, foi agraciado com a Me-
dalha Comemorativa do Centenrio do
Clube de Engenharia, fundado em
24/12/1880 por seu tio avd Conrado Jacob
de Niemeyer I,

132 — ANTONIO PAULO DE NIEME-
YER BARREIRA (trineto de Conrado I) —
Nasceu no Rio de Janeiro, a 13/06/1918.
Durante os festejos do Centenério do Clu-
be de Engenharia, em 22/12/1980, foi
agraciado com a Medalha Comemorativa
do Centengrio do Clube de Engenharia —
fundado em 24/12/1880 por seu avd Con-
rado Jacob de Niemeyerlll.

142 — PAULO EUGENIO NIEMEYER
{trineto de Conrado ) — Nasceu no Rio de
Janeiro, a 23/10/1934. Engenheiro Civil,
formado em 1958, pela Pontiflcia Universi-
dade Catolica.

O autoré

Pesquisador de Histdria
Membro Titular do Colégio
Brasileiro de Genealogia

Professor

José Furtado Simas

= odos nés, que fomos amigos e

. ex-alunos do prof. José Furtado
. Simas, cometemos ingrata injus-
tica em consentir que o siléncio sobrepaire
sobre a figura desse mesitre ilustre.

Tentaremos nas paginas desta ASP,
acolhedora de fatos e construtores de en-
genharia nacional, dizer alguma coisa que
enalteca tdo eminente profissional.

Formou-se na Bahia, onde teve discreta
atuacéo. Transferido para S. Paulo, per-
maneceu pouco fempo; fixou-se definiti-
vamente no Rio de Janeiro.

A engenharia estrutural interessou-se
desde cedo, e Simas envolveu-se densa-
mente na literatura alem&, compondo bi-
blioteca especializada, das mais comple-
tas na época. Seu estudo era penetrante,
cuidadoso e amplo. Tornou-se dono de
cultura fmpar na &rea do célculo, princi-
palmente em Hiperestatica que dominou
com exacéo.

Participou em linhas convergentes: mo-
vimento pela regulamentac&o da profisséo,
reddacdo da parte estrutural para a Lei
2087, cbdige de obras da ent&o Prefeitura
do D. Federal, fundacdo da ABC (Asso-
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Sydney M. G. dos Santos
Professor Emérito da EE-UFRJ

ciacdo Brasileira de Cimento), e organiza-
¢cdo dos cursos de engenharia de estrutu-
ras, que desempenhariam papel notavel
nessa &rea profissional.

Uma realizacdo importante foi a publi-
cacgao da revista “Cimento Armado”, 6rgéo
oficial da ABC, que ativou nosso meio téc-
nico, despertando intensificacé@o crescente
de nossos estudos especializados.

A revista era de propriedade e dire¢éo
de J. Furtado Simas e Mario Cabral, seu
amigo dileto, que se desligeu pouco tempo
depois.

QO primeiro nlmero apareceu em janeiro
de 1930, com um programa ambicioso, vi-
sando o “progresso em cdlculos, informes
didaticos, possibilidades modernas em ar-
quitetura, experiéncias de Laboratério, or-
ganizacdo de orgamenios, regulamentos
oficiais nos vérios palses e contribuicoes
sobre puras questdes tefricas. A apre-
sentacd@o era primorosa, texto claro, dese-
nhos e fotografias excelentes, tabelas nu-
merosas. A parte diddtica despertou
acentuado interesse, sobretudo a area de
Hiperestatica, redigida pelo préprio Simas,
gue se tornou um virtuose no assunto, Du-

rou cerca de dois anos; desapareceu por
questdes financeiras: apesar de preencher
um vazio bibliogréfico, ndo conseguiu as-
sinantes que a mantivessem. Simas conti-
nuou na docéncia de ensino particular na
ABC, e prosseguiu nos estudos. Em 1932
publicou “Métodos Hiperestéticos”, estudo
sintético que propunha:

Sistematizacdo Objetiva: através 2
tinicos Métodos Gerais — Direto e Indireto;

Sistematizacao Analitica: mediante uma
Ginica espécie de equacdes — de Coerén-
cia Linear;

Esbogco de Sistemnatizacdo Prética:
através alguns conselhos para facilitaco
do Célculo Hiperestético”.

Esse trabalho foi uma revelacao de
cultura e despertou real apreco, mas tam-
bém certa reserva no meio técnico, moti-
vada pelo temperamento diffcil’ do profes-
sor Simas.

Nessa época havia na cidade, cursos
de engenharia estrutural paralelos aos da
Escola de Engenharia. Simas, Noronha e
Felipe Reis mantinham os seus, o que
despertou oposicdo entre eles, oposicdo
essa que passou aos fregllentadores de
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tais cursos.

Por volta de 1935 Simas fundou um es-
critério de célculo com Victor Leuzinger, e
encerrou definitivamente a atividade didéti-
ca. Do projeto, passou a firma,a constru-
¢do, e enveredou também pelos lotea-
mentos. E é curioso assinalar que Furtado
Simas, possuidor de mentalidade teérica, e
até filos6fica no fratamento de seus estu-
dos em engenharia estrutural, mostrou-se
habillssimo em negébcios; a firma prospe-
rou bastante, até seu término com o afas-
tamento de Leuzinger.

O lastro cultural de Simas revelou-se
num episédio que fez época entio. Ele se
candidatara & cadeira de Grandes Estrutu-
ras na Faculdade de Arquitetura, junta-
mente com A. A. Noronha, calculista de

grande vivéncia profissional, de quem se
esperava desempenho favoravel na prova
préatica. Noronha vinha de projetar as es-
fruturas do Arsenal da Marinha, usando
metodologia gue ele dominava com muita
destreza: a teoria dos pontos fixos, que
passou a ensinar a vrias geractes que
vieram depois. Deu-se o inverso: Simas
usou encaminhamento tedrico distinto, lo-
grando avangar muito mais no projeto que
lhes foi submetido, com o que venceu o
concurso. Criou-se um agravamento no
ambiente estrutural que sé muitos anos
depois veio a arrefecer.

A Simas ficaram devendo toda uma vi-
da profissional todos os que freqlientaram
seus cursos, gracas ao nivel que ele lhes,
imprimia. © sucesso na atividade comer-

cial desviou-o do estudo; e ele numa certa

fase, abrandou por completo toda a ativi-
dade tedrica, limitando-se em matéria de
ensino a suas aulas na Faculdade de Ar-
quitetura, O desinteresse do alunado, que
ndo ambicionava vida de calculista, desa-
nimou-o definitivamente. Em compensacao
0s poucos ex-alunos da ABC que fizeram
engenharia estrutural devem a ele uma
formagdo eximia, fruto de extraordindrio
autodidatismo que realizou em bem de
nossa cultura técnica.

Quem passa 0s olhos nos nimeros de
“Cimento Armado” e lembra a indpia biblio-
gréfica da época, nédo pode deixar de lhe
dedicar um pensamento de louvor e grati-
dao.

Firmas empreiteiras
de engenharia no Brasil

S’

s usinas elétricas, — hidroelétri-

. cas e termoelétricas —, bem co-
i mo linhas de transmissao, redes
de distribuicdo, sub-estacdes, e outras
obras de engenharia elétrica, foram a prin-
clpio todas projetadas e construldas dire-
tamente pelas companhias concessiona-
rias de eletricidade, em geral estrangeiras
e com pessoal técnico e dirigente também
estrangeiro, mesmo porque ndo thhamos
aqui quem dominasse esses assuntos.

_—_Acreditamos que a primeira usina hidroelé-

frica cuja construcéo foi entregue a uma

“— empreiteira brasileira tenha sido a Usina

Maurfcio |, em Cataguases (MG) perten-
cente a Cia. Forcae Luz Cataguases-Leo-

(Parte 3)

Eng. Pedro C. da Silva Telles
Prof. da EE-UFRJ

A primeira construcao
por uma empreiteira brasileira de
uma usina hidroelétrica aconteceu
em 1908, foi a Usina Mauricio | em
Cataguases, MG.

poldina, construlda em 1908 pela firma
Trajano de Medeiros & Cia. Essa mesma
empreiteira construiu, em 1928, para a
mesma concessionaria, a Usina ltueré, A
firma Cobrazil, que foi pioneira em obras

portuérias, foi também pioneira em eletrifi-
cagéo ferrovidria, tendo executado a eletri-
ficagdo da E.F. Sorocabana em 1939-42;
as obras anteriores do mesmo género,
realizadas na Cia. Paulista, na “Central”, e
em algumas outras ferrovias, foram todas
feitas por empreiteiros estrangeiros.

O autor solicita e agradece antecipa-
damente qualgquer colaboragdo no sentido
de completar, ou corrigir, esse esboco
histérico sobre o inlcio das firmas emprei-
teiras de engenharia no Brasil. Quem tiver
qualquer informacao a esse respeito favor
contactar o Eng® Pedro C. da Silva Telles
— Rua Bambina 135 — Rio de Janeiro - RJ
— CEP 22251 - Tel. (021) 226-0726.

NOTICIAS

. = ma surpresa agradavel para os
. | colegas: o nosso Diretor Tesou-
W0 reiro, o Gerhard n3o estd mais
solteiro.

Sabem quem conquistou o seu cora-
¢do? A Neusa, nossa prestimosa funcio-
ndria da Sede Administrativa, responsavel
pela nossa contabilidade.

Parabéns ao casal a quem desejamos
muitas felicidades e muitos “superavits”
nos balancos de suas vidas.

ABES (Associacéo Brasileira de Enge-
nharia Sanitdria e Ambiental) comunica a
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préxima realizagdo dos seguintes cursos e
seminarios:

20 a 24/11/89 — Conceitos modernos
de tratamento de &gua, por Luiz D. Bernar-
do.

20 a 24/11/89 — Formagéo de instruto-
res (tecnologia de instrug&o), por Celso V.
Machiaverni.

27/11/89 a 01/12 — Vélvulas, por Bento
Gonzaga César Filho.

27/11 a 01/12/89 — Projeto e Constru-
cao de Interceptores de Emissérios de
Esgotos, por Amarilio Pereira de Souza,

28/11 a 01/12/89 — Lixo: Um desafio
que se acumula,

06 a 08/12/89 — Saneamento bésico
integrado.

11 a 15/12/89 — Introducéo & avaliagdo
do impacto ambiental, por Paulo Pereira de
Gusméo e Luiz Claudio Ferreira.

11 a 15/12/89 — Instalagdes hidraulicas
prediais, por Marcos H. F. Montenegro e
Orestes Gongalves.

Informacdes podem ser obtidas pelo
telefone (021) 210-3221 ramais 127/8.



DEPOIMENTO

Minha participacao nas
atividades da engenharia de trafego

eu envolvimento com a OEA (Or-
. ganizacdo dos Estados America-
inos) data de 1951 quando em
Qutubro desse ano — atuando como Dele-
gado credenciado pelo Conselho Rodovia-
rio Nacional, do qual era Membro repre-
sentando a Federacao Brasileira de Enge-
nheiros — participei do V Congresso Pan-
americano de Carreteras, promovido em
Lima (Per() pela OEA. Nessa Reunifo tive
a oportunidade de submeter um trabalho
intitulado “Glossério de Termos Técnicos
Utilizados em Pontes, Estradas de Roda-
gem e Demais Logradouros Plblicos”, o
qual foi aprovado pelo referide Congresso,
entrando portanto no rol das Resolucdes
encaminhadas & OEA para futuras provi-
déncias.

Em QOutubro do ano seguinte de 1952,
participei novamente do Congresso Ex-
traordindrio Panamericano de Carreteras,
promovido pela OEA no México, ao gual
compareci chefiando a Delegacdo Brasilei-
ra, tendo presidido uma das Sessdes Téc-
nicas (Planejamento). Uma das Rejolu-
¢cbes mais importantes foi apresentada
pelo Brasil, no sentido de criar no futuro
um Comité Diretor Provisério dos Con-
gressos Panamericanes de Carreteras até
a criagdo de um Comité Permanente dos
referidos Congressos.

Em Junho de 1953, representando o
Ministro de Viacdo e Obras Plblicas, tive a
oportunidade de participar da | Reunido do
Comité Diretor Permanente daqueles Con-
gressos, convocada pela OEA em
Washingion, DC quando os Delegados
credenciados pela Argentina, Brasil, Méxi-
¢0, Perlie Estados Unidos tomaram posse
no referido Comité.

Em Abril de 1954, representando no-
vamente o Ministro da Viaco, tive a opor-
tunidade de participar outra vez da Il Reu-
nido do Comité Diretor Permanente, pro-
movida pela OEA em Washington, DC
com a finalidade de preparar os (ltimos
detalhes paraolpréximo,VIiCongresso Pan-
americanoldeW,Carreteras, promovido para
Julho do mesmo ano em Caracas (Vene-
zuela), ao qual compareci mais uma vez
chefiando a Delegagéo Brasileira.

Decorridos 2 anos - néo mais como re-
presentante do Conselho Rodoviério Na-
cional, cujo mandato expirara em fins de
1954 e sim pelo Conselho Nacional de
Tréansito — participei dos 2 eventos promo-
vidos pela OEA no anc de 1956, a saber:

1) Fevereiro em Buenos Aires, convocado
pelo Comité de Terminologia da OEA; e 2)
Setembro em Washington, DC convocado
pelo Comité Diretor Permanente, onde fo-
ram discutidos os detalhes para o préximo
VIl Cengresso Panamericano de Carrete-
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ras que seria realizado no Panam& em
1957.

Concluida essa (Gltima Reunido, tratei
de me deslocar por trem a Chicago e daf,
por “Elevado” até Evanston, onde se situa
a Universidade Northwestern, a tempo de
me matricular no Transportation Center, no
gozo de uma Bolsa de Esiudos que a IRF
me oferecera para participar de um Curso
de Pés-Graduagio em Engenharia Civil,
Longe estava eu de imaginar que iria ter o
privilégio de integrar a primeira Turma de
Pés-Graduados especializada em Trans-
portes.

Apesar do pouco tempo disponivel,
apds tantos compromissos e obrigacbes
universitarias, ainda me foi possfvel parti-
cipar de um Seminério Intensivo sobre En-
genharia de Trafego, o qual se realizou du-
rante 3 semanas de Marco, promovido
pelo “Traffic Institute” da Universidade sob
o patrocinio do ITE.

Antes disso participara também do
“Seminério Redovirio”, promovido pela
IRF por ocasido do “Road Show” realizado
em Chicago em Fevereiro de 1957, quando
o Prof. Fred W. Hurd, Diretor do “Bureau of
Traffic” da Universidade de Yale e, na-
quela ocasiéo, Presidente do ITE, pronun-
ciou uma notavel Conferéncia subordinada
ao tftulo “A Profisséo do Engenheiro de
Trafego”. Quicé tenha sido essa a cente-
lha que iluminou o meu espirito para me
dedicar a essa nova especializagéo técni-
ca, ao regressar ao Brasil em Agosto da-
quele ano com o ftfiulo de “Master of
Science”,

Na realidade, j& em Dezembro de 1958,
ao comparecer ao |l Congresso Nacional
de Transitc em Quitandinha, promovido
pelo Conselho Nacional de Transito, no
qual representava a Prefeitura do Distrito
Federal, tive a oportunidade de submeter
nada menos que 5 frabalhos, todos eles
relacionados com a Engenharia de Tréfe-
go, cujos principios adquirira no decorrer
do Curso administrado pelo “Transport-
ation Center” da Northwestern.

Em Setembro de 1959, na gualidade de
Chefe do Servico de Planejamento do Be-
partamento de Concesstes da PDF, fui
convidado a participar do XI| Congresso
Internacional de Estradas de Rodagem,
promovido no Rio de Janeiro pela PIARC,
tendo atuado como Relator Geral dos 80
trabalhos submetidos & V Questio da 22
Secdo do Temdério, todos relacionados
com o Trafego Rodoviario e Urbano.

Em decorréncia disso, no ano seguinte
de 1960 fui convidado a participar de dois
eventos relacionados com o mesmo as-
sunto, a saber: 1) o Seminério de Enge-
nharia de Tréafego, promovido em Julho em
Porto Alegre pela Escola de Engenharia da

Universidade do Rio Grande do Sul, se-
guido por palestras: correlatas na Cémara
Municipal, Rotary Clube e Sociedade de
Engenharia do Rio Grande do Sul; 2) o
Ciclo de Palestras sobre Transpories Ur-
banos, promovido pela DTE de Transpor-
tes do Clube de Engenharia do Rio de Ja-
neiro em Setembro,

Em 1961, na qualidade de Diretor do
Departamento de Concessbes do Estado
da Guanabara, fui designado pelo Gover-
nador Carlos Lacerda a representar o De-
partamento nas 3 Reunibes Internacionais
que se iriam realizar em Washington, DC
em fins de Agosto e principio de Setembro,
a saber: 1) a 312 Reunido Anual do ITE; 2)
a | Conferéncia Mundial de Engenharia de
Tréfego, promovida pelo Depariamento de
Estado Americano, & qual submeti um tra-
balho de minha autoria intitulado “A New
Approach to Make the Best Possible Use
of Available Vehicles for UrbanTransport-
ation™; e 3) o Seminério Inter-americano
de Tréfego, promovido pela OEA na Uni&o
Panamericana, acasifo em que presidi a
Mesa que orientou os trabalhos relaciona-
dos com os Temas 2 e 5 do Temério.

Em Julho de 1962 participei da VIl RAR,
promovida pelo DNER em Brasflia, na qual
apresentei 3 trabalhos, dentre os quais se
destacava o que se intitulava “A Engenha-
ria de Trafego e a Urgéncia de sua Intro-
ducdo nos Departamentos de Estradas de
Rodagem”. Em Outubro desse mesmo
ano, participei da IV Reunido Mundial da
IRF em Madrid, tendo apresentado o mes-
mo trabalho acima em verséo espanhola.

Em Abril de 1963, gracas & compreen-
580 e ao apoio do Instituto de Pesquisas
Rodoviérias (IPR), consegui finalmente
tornar realidade o sonho gue tentava con-
cretizar desde 1957: coordenar e ministrar
o | Curso de Especializagao em Engenha-
ria de Tréfego no Brasil, promovido pelo
IPR no Rio de Janeiro, ao gual se segui-
ram mais 12 Cursos: em S&o Paulo
(1964/65); Rio de Janeiro, Curitiba, Salva-
dor e P. Alegre (1966); Rio de Janeiro e
Brasflia (1967); Belém e Manaus (1970);
Vitéria (1972) e Recife (1975).

Em Outubro de 1965, devidamente cre-
denciado pelo IPR, compareci & Ill World
Traffic Engineering Conference, promovida
pelo ITE em Boston, concomitantemente
com a 352 Reunido Anual do ITE, tendo
apresentado um trabalho de minha autoria
intitulado “Bus Terminals in Brazil”,

Em Setembro de 1966 participei da V
IRF World Meeting, realizada em Londres,
tendo apresentado um trabalho intitulado
“Planning and Priorities of Brazilian Road
Research Institute”, convidado que fora
para ser um dos debatedores do item 1V)
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Planejamento e Prioridades na Pesquisa
do tema 1 (Documentagdo, Estocagem e
Divulgacdo das Pesquisas). Nessa opor-
tunidade pude visitar as novas instalacdes
do “Road Research Laboratory”, convida-
do que fora por seu Diretor, Dr. D. J.
Lyons.

Em Setembro de 1971, especialmente
convidado a ser um dos debatedores do
“Forum Internacional de Engenharia de
Tr&fego”, participei da Il Conferéncia
Mundial do ITE em Monireal, junto com a
412 Reunido Anual do ITE, tendo apre-
sentado um trabalho de minha autoria inti-
tulado “International Uniformity of Traffic
Signs”,

Em Qutubro de 1973, devidamente cre-
denciado pelos Presidentes da FEBRAE e
da ARB, participei do VIl IRF World Meet-
ing, promovido pela IRF em Munich, tendo
apresentado um trabalho ‘de minha autoria
intitulado “Correlation of Traffic Accidents
in Latin America”, enquadrado na Sesséo
C-2 (Seguranga Rodoviéria).

Em Qutubro de 1977, j& na qualidade de
Presidente da novel Secao Brasileira do
ITE, comparecemos a IV Conferéncia
Mundial do ITE, concomitantemente com a
472 Reunido Anual do Instituto, promovido
para a cidade do México, tendo apresenta-
do um trabalho de minha autoria intitulado
“A Fast Method for Ascertaining Safety
Conditions as a Function of Hourly Daily

Traffic”. Na Sessdo de Encerramento fui
homenageado pelo ITE com a concesséo
de um “Certfficate of Recognition” por mi-
nha contribuicdo em divulgar a Ciéncia da
Engenharia de Trafego no Brasil.

Terminada a Reunido, regressei para
Houston e dal para Los Angeles, de onde
me desloguei para Téquio a fim de atender
& VIII IRF World Meeting para o qual havia
sido escolhido como Presidente do Comité
de Resolugdes Finais. Durante essa Reu-
nido, tive a oportunidade de apresentar
verbamente 4 trabalhos encaminhados
pelo IPR,entre os quais um de minha co-
autoria intitulado “Multidisciplinary Investi-
gation on Road Accidents”,

Em Agosto de 1978 participei de uma
Reunido do Comité de Planejamento dos
Congressos Panamericanos de Carrete-
ras, promovido pela OEA em Brasflia, na
qualidade de representante da IRF.

Em Agosto de 1979 participei da Il In-
ternational Conference on Low Volume
Roads, promovidopelo- TRB. em Ames,
lowa convidado que fora pelo préprio TRB
para ser um dos 7 debatedores que parti-
ciparam da “Mesa Redonda Sobre as Ne-
cessidades dos Pafses em Desenvolvi-
mento”, tendo apresentado na ocasido um
trabalho intitulado “Low Volume Roads in
Brazil”,

Em Setembro do mesmo ano pariicipei
da 492 Reunido Anual do ITE em Toronto

tendo, nessa ocasido, apresentado um
trabalho de minha co-autoria intitulado
“Righway Railroad Grade Crossings in
Brazil”.

Em Novembro de 1981 atuei como ex-
positor do Curso sobre “Identificagéo das
Melhorias Alternativas sobre Seguranca
Rodoviéria”, preparado com base na série
TTG-400 editada pelo préprio ITE e pro-
movido pela Secéo Brasileira no Rio, sob o
patrocinio da SEAERJ.

Em Janeiro de 1984 participei da 632
Reunido Anual do TRB em Washington,
DC por haver sido convidado para ser um
dos 5 Debatedores que atuaram na Ses-
s30 131 — International Development in
Public Transit, juntamente com outros De-
legados da Inglaterra, Holanda, Suécia e
Africa do Sul, tendo apresentado um tra-
balho intitulado “Integration of Rio de Janei-
ro Transit System”.

Ainda no mesmo ano de 1984, organizei
e presidi a Convencéo da Segéo Brasileira
do ITE, realizada no Rio de Janeiro, & qual
compareceram cerca de 100 participantes.
Nessa ocasido, apresentei 3 trabalhos de
minha autoria intitulados: “O Transporte
Coletivo na 632 Reunido Anual do TRB em
Washington, DC"; “Transporte Rodoviério
Internacional de Cargas e de Passagei-
ros”; e “Organizacédo da Engenharia de
Trafego nos Orgaos Plblicos”.

Eng° José

Mariotte de Lima Rebello

./ ais uma grande perda sofreu a

. familia atrespiana neste ano de
S+ 251989, vitima de enfarte fulminan
te, faleceu no dia 6 de agosio, 0 nNosso
querido companheiro Mariotte.

O José Mariotte de Lima Rebello, que
participou da Diretoria da ASP, responsé-
vel pelo nosso Boletim durante alguns

anos, que sempre prestigiou a Associagio
com seu apoio e colaboragéo, o estimado
amigo de todas as horas, o Mariotte nos
deixou prematuramente.

Nascido na cidade de Parnaiba, no
Piauf, Mariotte foi sempre um apaixonado
pela sua terra. Um dos seus sonhos, pelo
qual lutou, o portc de Luiz Correia, estd em

fase final de construcéo e j& tem data mar-
cada para sua inauguracéo.

Mariotte, foi um exemplo de profissional
e de amigo. Deixa-nos uma saudade muito
grande.

A famflia de Mariotte 0s nossos pésa-
mes.

Professor Roberto Peixoto

' ). utra noticia triste: Faleceu o Prof,

. /Roberto Peixoto. O grande Mes-

" tre da Matemética tdo querido de

todos, nos deixou apbs uma longa enfer-
midade.

Quantos dos engenheiros de hoje, ndo

tiveram dele as primeiras aulas preparat6-
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rias para o ingresso na Escola?

O Curso Peixoto, nos anos 50, era o
caminho mais certo que levava ao suces-
so no vestibular da Engenharia.

O Prof. Roberto Peixoto contribuiu com
inGmeros artigos em nosso Boletim, sobre
a vida de alguns grandes Professores da

antiga Escola Politécnica. Esses artigos
sdo tlo interessantes, que & pensamento
da A3P transformé-los em livros, junta-
mente com artigos de outros colaborado-
res do Boletim AP,

Aqui fica nossa homenagem pdstuma
ao grande Mestre.



Estrada de Ferro
Madeira Mamoreé ..

$sa estrada com apenas 366 Km,
pougufssima expresséo econd-

Y mica, e situada nos confins da
Rondbnia, na fronteira com a Bollvia, tem
uma histdria especial devido & sucessio
de desastres e as tremendas dificuldades
e sacriflcios que custou a sua construco.
Embora o nimero certo ninguém saiba,
estima-se que s6 a construgdo propria-
mente dita da estrada, tenha custado cer-
ca de 6,200 vidas humanas, fora os que
morreram nas tentativas anteriores, o que
representa bem mais do gue o total de bai-
xas sofridas pelo Brasil na 22 Guerra Mun-
dial, somando-se todas as forcas armadas
e marinha mercante. Foi por isso muito
apropriadamente cognominada de “Ferro-
via do Diabo”, pelo seu ilustre historiador,
o Eng® Manoel Rodrigues Ferreira, Foi
também chamada de “Esirada dos trilhos
de ouro”, devido ao seu custo final eleva-
do, e dizia-se que “cada dormente da linha
correspondia a uma vida humana”, essas
duas frases de efeito, que tornaram-se
bastante popular, sdo entretanio enormes
exageros se tomadas ao pé da letra.

A finalidade dessa estrada era contor-
nar o trecho encachoeirado dos rios Ma-
deira e Mamoré, que impediam a navega-
¢ao fluvial e o escoamento da borracha
dos vastos seringais da Ronddnia, Acre e
Bollvia. No auge da valorizagdo da borra-
cha amazbnica, no final do século passado
e princlpios deste, esse problema era de
importancia crucial, A estrada encurtaria
também as comunicacdes da Bolivia com

8

Eng. Pedro C. da S. Telles
Prof. da EE-UFRJ
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o Atlantico e a Europa, que eram muito di-
flceis antes da abertura do Canal do Para-
na, em 1914.

A construcdo definitiva da estrada de-
senrolou-se entre 1907 e 1912, mas a sua
historia trégica era bem mais antiga. Ja em
1867, o Ministério da Agricultura encarre-
gara os engenheiros alem3es José e
Francisco Keller de estudarem essa ferro-
via. Apresentaram um relatério com trés
solugbes alternativas muito discutfveis, in-
cluindo a estrada de ferro, um canal com
eclusas, e um sistema de planos inclina-
dos para vencer as cachoeiras. Nessa
expedicdo ja ocorreram muitas mortes de-
vido & insalubridade da regido.

Em 1871, funda-se em Londres a “Ma-
deira-Mamoré Railway Co. Ltd.”, presidida
pelo engenheiro americano Cel. George
Earl Church, que em seguida contrata a
construcdo da estrada com a firma “Public
Works Construction Co.”, dos Estados
Unidos. Em julho do ano seguinte, chegam
ao pequeno porto de Santo Antdnio no Rio
Madeira, que seria o ponto inicial da estra-
da, 25 engenheiros da “Public Works” e
mais pessoal téchico e materiais suficien-
tes para construir o primeiro frecho; o en-
genheiro chefe era o americano L. E.
Ross. As dificuldades foram imediatas: fe-
bres, varflola, isolamento no mato, impossi-
bilidade de conseguir trabalhadores, etc.
Ao fim de dez meses, commuitas baixas e
grandes prejulzos, a “Public Works” retira-
se, abandonando a obra e todo o material
que tinha levado, sem ter feito pratica-

mente nada. Em vista do desastre, que
custou vérias centenas de mortes, a “Pu-
blic Works" entrou na justica com uma
agéo de reciséo do contrato, alegando que
“aquele ponto da Amazénia era um antro
de podridéo, onde os homens morrem co-
mo moscas”. Mal sabiam eles que a tragé-
dia da “Madeira-Mamoré&™ estava apenas
comegando!

Em 1873 o mesmo Cel, Church con-
trata outra firma americana, a Dorsay &
Cadwell, que chegou a enviar dois enge-
nheiros e dez trabalhadores americanos,
que voltaram ao fim de pouco tempo, de-
pois de terem tido alguns morios. Novo
contrato € assinado em 1877, com a em-
preiteira americana P & T Collins, dos en-
genheiros Philip e Thomas Collins, que
manda no ano seguinte, uma grande expe-
dicdo em cinco navios, com numeroso
pessoal e material para as obras. Antes
mesmo do inicio de qualquer trabalho hou-
ve uma tragédia: um dos navios naufragou
na viagem, fazendo 80 vitimas.

Para os gue chegaram ao local as difi-
culdades logo apareceram: doengas, mata
impenetrével, chuvas pesadas, mosquitos
e ma alimentagio. Comegou também a
deserg80 em massa do pessoal, apesar
da vontade férrea de Philip Collins de
prosseguir a obra: cerca de 300 homens
conseguiram chegar a Belém do Par4, on-
de foram obrigados a esmolar para pode-
rem viajar de volta. Afinal, em maio de
1879, Collins, que havia sido ferido por
uma flechada dos indios, deixou a obra
com os (ltimos americanos, abandonando
vasto material, inclusive uma bela locomo-
tiva “Baldwin™ denominada “Cel. Church”,
que mais tarde recuperada, encontra-se
até hoje em exposicdo em Porto Velho.
Tudo o que conseguiram fazer foi um pe-
queno trecho de sete quildmetros de es-

trada. Ao todo, vieram dos Estados Unidos
umas 720 pessoas e o nimero de mortos

foi a quase 600, incluindo-se nesse total
cerca de 300 brasileiros contratados.

Como observa Manoel Rodrigues Fer-
reira, o historiador da “Madeira-Mamoré”,
n3o era uma empresa que fracassava; era
o homem que se retirava completamente
batido pela Amazénia, e a partir daquela
data, os sete quildmetros de trilhos foram
abandonados a sorte da natureza, que se
encarregou de cobri-los com a luxuriante
vegetacdo da selva equatorial.

NOTA EXPLICATIVA:

(Este trecho é uma parte do Capftulo 2
“Estradas de Ferro”, do livro em final de
preparacéo “Histéria da Engenharia no
Brasil — Século XX”, continuacdo do livro
j& publicado “Histéria da Engenharia no
Brasil — Séculos XVI a XIX").
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