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‘DEPOIS ESCOLA NACIONAL DE ENGENHARIA E ATUAL ESCOLA DE ENGENHARIA DA UFRJ

REFLEXOES SOBRE A FORMACAO DE

Prof. Fernando E.Barata
(Presidents da A p)
Ingressei na Escola Nacional de

1946.

Formei-me Engenheiro Civil,em 1950,

Engenharia, como aluno, em

Voltel 3 Esccla em 1956, como Pro-
ssor, e 13 permanccc até hoje. De
Hzérta forma, sou testemunha presen-
te de quase 50 anos de enq»nharia,
observador atanto das coisas do en
sino e da prefissao, aoc longo de
quase meio século.

Em 19456, o raculamento vigante
na Escola era ainda o da Lei de
11/04/193) (Reforma Franciscc Cam=
pos) —- que vinha da época da Esco-
la Politécnica (nome mudado em 1937,
com a criacao da Univ. do Brasil).
Ent3o, os cursos oferecidos eram de
Engenharia Civil, Elédtrica e Indus-
trial (Meci2nica, Quimica e Metallr-
gica). Lra permitido fazer dois cur
50; simultanzunenze — & Sbvio que
nos dias de hoje isso seria im§0595

vel, tal foi o avanco ocorrido em

cada ramo e especialidade da Enge-
haria.
E' interessante anotar que, em

1950, de 200 formados (constantes
do zlbum), a distribuicao eraa se

guinte (ENE-Rio)

Eng? Civil - 153 ==== =~ 77%
Civil ¥ Eletriec - 29 -——— =~ 15%
Civil £ Mecan. - 13 ==== A~ 6%
Civil + Quim. - 3 =-~= ~ 1,5%
(ehleraial s idiienils o S 4k o oL

Tal distribuicdo & significativa,
e tem relacao estreita com a cenjun
tura brasileira do final dos anos
40, infcio dos 50, quando comecou a
grande arrancada industrial do Bra-
sil,

Se remontarmos ao final do Sec.
XIX, verificarcmos que Aquela época
se formavam, na E.Politécnica do
Rio (praticamcnte, entao, a tnica
do Brasil), em torno de 30 engenhei
ros/ano, quase todos civis (mas de

formacaoc eclitica ou “enciclopédi-

ca", como se dizia). Ko inlcie do
S2c. XX - até 1930 - © nimero de en
genheiros civis aumentou (~ 62 /ano,
em média, na E.Politécnica), de modo
geral, tendo surgido, inclusive, no
vas Escolas de Engenharia, em.dives
503 Estados dc Brasil. Continuava
havendo maioria de enjenheiros ci-
vis, mas ja se detectava uma certa
demanda de mecanicos-eletricistas,
quimicos e metaliirgicos,

Lembro-me do meu contacto com en
genheiros civis e vrofessores (idem)
fornados no inicio deo Seculo XX (en
tre 1905 = 1935, aproximadamente);
eram eles ainda ecléticos, com bom
conhecimento de assuntcs mecanicos,
elétricos, etc... De certa forma,
os engenheiros civis brasileiros,
formados nas principais Escolas de
Engenharia do pals — até a dicada
dos 50, pelo menos — tinham uma
formacao que lhes parmitia se adap-
tarem, com relativa facilidades, as
tarefas pronrias de outros ramos da
engenharia.

A partir da d3cada dos 50/60 —
principalmente com o Governo de Jus
celino Kubitschek e durante certas
fases do Governo da Revolucao — o-
correram mudancas substanciais(quan
titativas e qudlitativas) na enge-
niaria brasileira: - (a) avancou a
construcao do obras civis (Rodovias,
Ferrovias, Acroportos, Barragens,

Portos, Obras dz Arte, EdificacGes
diversas e Complexos Industri=zis);

(b)~ cresczu a Industrializacao (51
derurgia, Petrdlee, Usinas Eldtri -

cas, Fabricacao de Autombveis, Navi

os, etc...); {(c}- desenvolveu-se a
Agricultura Mecanizada, etc... As
grandes e tradicionais-Escolas de

Engenharia (EMNE/EEUFRJ, EPUSP, E.E.
B,Horizontz, E.E. Ouro Prato, ELE,
P.Alegra, E.;E. Salvador, E.E. Reci-

.
fe, EJE. Itajuba, otc...) paSsayam
a oferescer e incentivar outros cur-
sos, alén da Engenharia civil, HNo-

vas Escolas surgiram, e/ou s conso

lidaram (PUC-Rio, E.E.Curitiba,L.E.
Juiz de Fora, F.Fluminense, ULRJ,
E.E.Sio Carlos, E.E.Belénm, E.E.Cam-
pina Grands, E.E.Brasilia, etc...},
cumprindo encargos regionais e, as
vezes, naciosnais,

A partir do final dos anos 60,
infcio dos 70; observou-c~ um fond-
meno importante: as grandss (e tra
dicionais) Escelas diminuiram (rela
tivamente) os seus c¢ontingantes de
enganheliros civis, mas entraram na
era das Especializacoes (Graduacao
Especializada) e da Pos-Graduacao
(Mastrado e Doutorado). Era um novo
Brasil tecnoldgico e cientifico que
se‘orqan&zavg.

Ao lado disso, houve o surgimen-
to de novas Escolas de Encenharia
Civil, peln Drasil afora, que vie-
ram a se encarregar da formacao de
endgenheiros civis nacessirios as ta
refas regionais de construcao e ma-=
nutencao.

Comecou a s firmar a filosofia
de que deveria haver "Centros (Uni-
versltarios) de Exceléncia", locali
zados nas grandes cidades (Rio, Sao
Paulo, B.Horizonte, Salvador, P.Algo
gre e Recife, com destanue), em que
o ensino e a formacao teriam cari-
ter de vanaquarda tecnoléqico-cienti
fica. Tais centrcs preparariam ence
nheiros e cientistas da mais alta
compc ténecia e crﬁatividaQe, canazes
de resolver os nroblemas mais® com=-
plexos e de inventar e wrojetar na
ra o futuro.

Ao longo dos anos — nassando da
d3cada dos 70 para os 80 — alqumas
Universidades regionais amadurece-
ram e pasczaram a dar, tambénm, con
tribuicdes de vanguarda (Univ.Campi
nas-SP, Univ. de Brasilia-bF, Univ,
Campina Grarde-PB, Univ, Floriandno
lis e Joinville-SC, por exemnlo), o
que era uma. contingéncia do proprio
desenvolvimento do pais, e da neces
sidade de descentralizacao..numa na

cao de porte continental como a nos

ENGENHEIROS PARA O DESENVOLVIMENTO



sa.

Apesar disso, & Obvio que @ de-
senvolvimento maior, neste final de
Sec. XX, estd concentrado no trian-
gulo Rie-S5.Paulo-M.Gerais, onde es
tao os grandes e tradicionais polos
de cultura cientifica e as grandes
indstrias do pals. Além disso, es-
ses trés Estados reoresentam mais
de 50% da populacio brasileira e
~ 80% do PIB nacional.

0 que obreocuna no momento atual
~— em quz a conjuntura de crisec (ds
corrente, principalmente de uma ai-
vida externa gigantesca) afeta, pro
fundamente, a "performance" do pais
na sua luta pelo desenvolwvimento
global — & que os "Centros de Exce
léncia" (ou Vanguarda) estao sofren
do dificuldades quanto 3s verbas
destinadas i consecucao de seus pla
nos imediatos, e aos de m3idio ¢ lon
go prazo, COmO consequéncia. Para
corrigir tal tendéncia negativa &
imprescindivel que se consiga sensi
bilizar o Legislativo e o Executi

vo, agugandc-lhes a mentalidade e a

vis3ao mais avancada.

Sintetizandy o que foi exposto,
dir-se-2Z que as novas condicSes de
desenvolvimento criadas no pals, de
1955 para c3, implicaram em:

- crescimento do niimero de Engenhei
ros Civis, no pals inteiro, de modo
funda-
mentais ao estabelccimento de bases

geral; tais engenheiros sdo

pPara o desenvolvirento;
- Aumento substancial do numero de
Engenheires Eletricistas, Eletrdni-
cos, Mecidnicos, Metalirgicos, Na-
vais, etc..., capazes de fazer fun
cionar a grande Indiilstria brasilei-
ra, em desenvolvimento acelcrada;
= Melhoria da qualidade dos Enge-
nheiros, e estimulo aos mais criati
vos nos "Centros de Exceléncia", a-
través da Graduaci) Especializada e
da POs-Craduacao,

Concluindo:
19)~ HA que descobrir meios e desen
volver esforgos para manter em bom
nivel (de sobrevivéncia, pele me=-
nos, enquanto a crise durar) os
"Centros de Exceléncia e Vanguarda"

FIRMAS EMPREITEIRAS DE
ENGENHARIA NO BRASIL (@)

Perguntaram-ma, ha pouco tempo
atriz, se nas minhas pesquisas so-
bre a Historia da Engenharia no Bra
sil, eu havia levantado alguma coi-
sa sobre a histsria das firmas em
preiteiras de engenharia. Embora a
minha pesquisa nao terha sido dire-
cionada para esse aspecto, € claro
que muitas informagdes consecul ob=
ter sobre as firmas empreiteiras,cu
ja histdria e evolugao fazem tambem
parte da historia de nossa engenha~
ria. Atendendo assim a essa sures-
td3o, resolvi juntar aleuns dados e
informagdes obtidas sobre essas fir
mas, na tentativa ce fazer um Dpri-
mziro esbogo dessa histdria, 0! ape
nas um primeiro embrido, porqus, pa
ra uma histdria mais completa desse
intdressants e importante assunto
muita pesquisa ainda deve ser fei-
ta; espsro para isso a colaboracao

de colegas ndo 56 no sentido de for
necer novos dados, como tambem  no
sentido de corrigir possiveis erros
no que esta escrito a seguinr. Algu-
mas conclusoes que tentel tirar sao
por issa evidentemente proviso-
rias, dependendo a sua confirmagao
de pesquisas mais aprofundadas. Va-
mos entdo a essa historia, que a-
brange oz fatos somente até 1940-50,
limite cronolégico que tambem mar-
quei, por enquanto pelo menos, para
a minha Historia da Encenharia no
Brasil.

A existencia de grandes firmas
empreiteiras de engenharia, — como
hoje conhecemos ——, € um fato nao
muito remsto em nosso pafs. poden-
do-se dizer que as primeiras firmas
importantes apareceram por volta
de 1810-1915. A grande maioria des-

sas firmas tém tido uma vida relati
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n

existentes;

2?)- HA gue planejar, adequadamente,
para o futurc, as necessidades bra-
slleiras nas diveréas areas da Enge
nharia. (Divida: a quem cabe ou ca-
beria tal plancjamento? Existe al-
gum Srgdo a isso destinad> especifi
camente?) ; =3
39}~ Ha que levantar dados estatis-
ticos sobre quantidade e qualidads
da formagao de engenheiros no Bra-

sil, ao longo do tempo. (0O que se

fez no passado? 0 quec se faz no pre
sente? guais saoc as Escolas existen
tes? quais s3o suzs funcdes e atri-
bui¢Ses, regionais e nacionais?;
49)- HA gue definir com maior preci
s830 o papel das Escolas publicas e
das privadas. (Cowo se entrosam?
S3o complemcniares? Té&m 0S5 mesmos
objetivos?)

S30 esses alguns desafios da ge-
ragao atual de administradwres da
educacio tecnoldgica e cientifica
de pals.

Em 1?2 de marco 1939

SN

XRX X KRR

Eng? Pedro C. da Silva Telles
Prof. da EE-UFRJ

XXX X%

vamente curta, 0 Prof. A.J.da Costa

Nunes disse-nos certa vez que foram
raras as firmas que sobreviveram
aos seus fundadores, De fato ainda
que haja algum exagero rnessa afirma

gdo, contam-se pelos dedos as fir-

mas mais antigas ainda hoje exis-
tentes: A "Cobrazil",de 1917, a
"Christiani-Nielsen", de 1922, a
"Franki", do inicio da década de

1830, e talvez poucas outras. A maj‘

oria das grandes firmas da atualida™~

de ainda ndo existiam ou eram orga-
nizagdes inexpressivas, ha  apenas
30 ou 35 anos atrdz. Por outre la-
do, a maioria tambem das firmas que
foram importantes nas decadas de
1830 a 195G ndo existem mais, e pou
ca gente delas se recorda.

Historibamente’ as primeiras
grandes obras de engenharia realiza
das no Brasil foram as estradas de
ferro, construidas a partir da se-
gunda setade do século passado. Nas
primeitas dessas estradas (cronolo-
gicamente: E.F.Maud, E.F,Recife ao
Cabo, E.F.D.Pedro II, E.F.Cantagalo,
E.F.Bahia ao S.Francisco e S3c Pau-
lo Railway) a participacdc de fip-
mas brasileiras no construcio foi
pouco importante e certamente muito

reduzidg, rcsumindo-se a alguns pe-

quenos sub-empreliteiros fornecedo-
res de mdo de obra para movimento
de terras e para a construcao de

obras de alvenaria e pontes de ma-

deira, ac que sabemos ndo ficou na



histéria o nome de nenhuma firma
brasileira. Essas seis ferrovias pi
oneiras foram todas construidas por
empreiteinos ingleses: tres eram de
propriedade inglesa e foram constru
idas diretamente por seus concessig
nidrios, e tres eram companhias na-
cionais, que contrataram o projeto
e a construgdo com os ingleses, co-
mo um pacote "turn-key", por preco
global, ineclusive p fornecimento de
tode o material, fixo e rodante. A
md experiéncia desse tipo de contra
to, — especialmente na chamada la.
Seqdo da E.F.D.Pedro II (depois E.
F.Central do Brasil), ate a. atual
Japeri, — levou a que fossem adota
dos depois contratos de enpreitada
por series de pregos unitdrios de
servigos, em lugar do prego global;
a introdugidoc desse nove tipo de
contrato deveu-se ao Eng. Christia-
no B.Ottoni, primeiré diretor da
E.F,D.Pedro II. A primecira estrada
de rerro cuja construido foi entre-
gue a, uma firma empreiteira brasi-
rira foi o trecho iniecial da Cia.
“~Paulista

construida em 1869 pelos empreitei-

de Jundiai a Campinas,

ros Angelo Thomaz do Amaral, Jodo
Pereira Daguirre Yaro e Heitor Rade
maker Grunewald, que tém assim es-
sa prioridade entre as firmas em-
preiteiras nacionais, Observa-se
quel por’essalépoca muitol poucos  se
riam os brasileiros com algum conhe
cimento de projeta, c¢onstrugao e
operacdo  de estradas deyferro, cujo
ensino s6 comegou na Escola Politec
nica em 18587 Na construgao ca deng
minada 29 Segdao da E.F.D.Pedro II
(subida da Serra do Mar, ate Barva
do Piral), alem da novidade do con-
trato por pregos unitdrios, houve
tambem a novidade da ccntratagao de
empreiteiros norte-americanos: Ro-

serts, tlarvey & C?, como empreitei
ﬁv;o geral,e J. Humbird & C?, como em
preiteiro dos tuneis.

Por todo o final do Século XIX e
At rERdEcaaanden i 2o=seaN A o ia -
tividade da engenharia nacional con
tinuou sendo a construcdo ferrovid-
ria; os sistemas de contratagio e
a participacdo de empreiteiros fo-
ram varidveis, mas poucos nomes de
firmas empreitesiras ficaram na his-
téria, apesar do vulto considerd-
vel de construgoes realizadas. Pelo
que se depreende da histdria dessas
ferrovias, poucos foram os cascs em
que a ccnstrugdo de uma estrada ou
de um trecho foi entregue em glecbo
4 um empreiteiro principal. Na mai-
oria das vezes parece que ndo houve
um empreiteiro principal: Tratando-
-se de estradas de propriedade de
Governos, o projeto e a construgio
eram feitogs diretamente por "Comis-—
sSes",— que eram Orpdos  tempora-
rios criados especialrente para a

execugac de uma determinada obra-—,

ou por equipes de pessoal da Pro-
pria estrada, no caso de ramais ou
prolongamantos de estradas jd exis-

tentes. Tratando-se de estradas de

propriesdade partitular, na maioria
dan vezes esses servicos eram fei-
tos por pessoal da propria  compa-

nhia. 0 papel de empreiteiro princi
pal era desempenhado pela "Conis-
s3o", ou pelo Srgio de construcdo

da estrada que coordenawa a obra,
ccitratava pessoal, comprava mate-
riais e realizava as sub-empreita -
das necessarias. Em qualquer caso,a
participacac de empreiteircs nacio-
nais resumia-se em geral ao forneci
mento de mdo de obra para movimento
de terras,— feito na bas= da pa,pi

careta e carrogas de burros—, e pa
ra a construgiac de predios (et ta-
goes, galpdes, etc) e obras  diver
sas de alwvanaria (pontes, muros de
arrimo, boeiros, etc); empreitavam=-
-se tamnbem as obras especiais, tais
como a perfuracﬁo de tireis e a mon
tagem de pontes e outras estruturas

metalicas, nesse caso em geral com

firmas estrangeiras.

Contuds, houvs excegoes, e desde
cedo, Ja em 1874/75, os
trechos das 32 e 4° Secdes da E.F.

diversos

D.Pedro II, no vale do Paraiba do
Sul, em diregdc a Minas Cerais e a
S3o Paulc, foram contratas em glgbo
com firmas empreiteiras brasileiras,
cujos nomes entretanto a historia

nao guardou. O mesmo houve com a
construcdo da famosa E.F.Paranagua-
-Curitiba, contrataéa em 1871 com a
firma belgo Dyle et Bacalan, que a-
penas realizou a obra, seguindo [+]
projéto do engenheiro brasileirc An
tdnio Reboucas. Na notdvel obra de
duplicagdo da linha da Serra do Mar
da antiga L.F.Central do Brasil, re
alizada em 1914 pelo Eng. Paulo de
Frontin no exiguo prazo de 17 me -
ses, atuaram ddas firmas nacionais

como empreiteiras principais, a Me-
deiros, Campbel & Cia, e a Dodsworth
& Cia. Uma noticia de 1913 refere-
-se a firma Cantanhede & Cia,— do
Prof. Cantanhede e Almeida, da Esco
la Politécnica do Ric de Janeiro--,
como uma importante empreiteira fer
roviaria, com varias obras realiza-
das no Rio de Janeiro, Minas Gerais
e GCoias, dispondo de 1,500 homens e

de perfuratrizes a ar comprimido e

escavadeiras a vapoer, e empregando
“sempre que possivel meios mecdni-
cos para a execugdo dos servigos".

Citam-se ainda cs empreiteiros naci
onais Sr. Jesé Augusto Vieira, que
construiu a E.F.Terezdpolis, inaugu
pada em 1908, e da mecma ocasido, a
construgdc da E.F.Coids, a cargo
dos empreiteiros Machado de Mello e
Eng. Emilio Schnoor. Uma  ferrocia
que merece destaque espacial € a E,
F.Madeira-Mamoré; o-seu projeto e

construcio foram contratados como

uma obra "turn-key", inclusive ]
fornecimento de todos os materiais,
sucessivamente com tres empreitei-
ras estrangeiras, que sO consegui-
ram terminar a obra em 1312, depois
de enormes sacrificios e a custa de
milhares de vidas. As primeiras em-
preiteiras abandonaram a obra, com
grande prejuizos, completamente der
rotadas pela selva e pelas doengas.
Na construcdo rodovidria a figa-
ra da firma empreiteira principal
parece que SO COmMEGOU -A Aparecer no
final da década de 1920,

as estradas eram construidas direta

te entao,

mente pelos Governos (Federal, Esta
duais e Municipais), que emprcita -
vam somente, e em alguns cascs, as
obras especiais, tais comc pontes,
tdneis, muros de arrimo, etc.  Até
reados da deécada de 1920, foi comun
tambem o emprezo cde mao de obra de
sentenciados na construcdo e manu-
tengao de estradas. Note-se que na
quela €poca nio havia ainda nenhuma
mec§nizac50 nesses servigos, quc e-

ram feitos inteiramente a m3o, e o

transporte do terras em carrogas;
pavimentagao rodovidria, de  qual-
quer tipo, tamtem ainda ndo havia.

Foi justamente quando comegaram as
primeiras rodovias pavimentadas, =
em concreto —, que tambem surgiram
as empreiteiras, sendo uma das pri-
meiras a firmar Sanson & Derron 5.4,
que construiu, em 1528, a estrada
S3e Paule - St? Amaro. Entretante,
talvez a primeira rodovia entregue
a um empreiteiro principal tenha si
do a Ectrada Automovel Clube, no
trecho de baixada proxims ao Rio de
Janeiro, COﬂStF&idd em 1926 rela
Cia Auxiliar de Viagdc e Obras.

No campo das obras portuarias,em
todas as obras mais importantes sem
pre houve um empreiteiro principal.
Ka primeira obra portuaria de vulto
feita no Brasil, a construgao do
cais de Santos, —- cuja primeira se
¢3o foi inaugurada em 1832 —, o em
preiteiro principal foi a firma bra
sileira Cia Construtora Gaffrea-
-Guinle, antecessora da atual Cia
Docas de Santos, e que tambem era
a concessionaria dp porto. Fara os
portos de Mandus, Belém;, Rio de Ja-
neiro, Salvador, Recife e Rio Gran-
de, construidos no principio deste
século, os empreiteiros foram fir-
mas estrangeiras, inglesas e france
sas. 0 mesmo aconteceu com as gran-
des obras hidraililicas do novo Arse
nal de Marinha da Ilha das Cobras,
(dique, cais, molhes, carreiras,
etc), iniciadas por uma firma fran-
cesa, que interrompeu os trabalhos
com a la. Guerra Mundial. Essa obra
que era a de maior vulto do pais na
‘ocasido, foi depois entregue a fir-
ma paulista Cia Mecdnica 'e Importa-
dora, que praticamente a  concluiu

em 1531,

3



I - CONRADO JACOB DE NIE-
MEYER II {(filho de Conrade I)
- Nasceu em um prédio da Fre~
guesia de Sdo Jose, Rio de Ja
neiro, a 21/04/1831, Em 1848
matriculou-se na Escola Mili-
tar, onde obteve a patente de
Alferes-aluno. Enr 1855, obte-
ve a Carta de Bacharel em Ma
tematica e os cursos de Enge-
nharia Civil e Militar. Na
carreira militar atingiu as
mais altas patentes, sendo
Brigadeiro, General de Divi-
sdo (18%1), Ceneral de Divi-
sdo Efetivo, Marechal Gradua
do (1833) e Marechal efetivo
(1895)., Trabalhou com $2u pai
na Comissdo de dessecagdo dos
pantanos, canalizacdo e nave-
gagao do rio Beberiba, na Pro
vincia de- Pernambuco. Em 1862
foi nomeado Engenheiro do 1%
Distrito da COrte. Em 1883, a
presentou um projeto ce refor
ma des Arcos da Lapa, propon-
do a substituicde dos gquatros
arcos centrais, sobre a Rua
da lapa, por um s& arco, de
grandes dimensdes. De 1555 a
1870 esteve servindo, como En
genheiro, na. Guerra do Para-
guai, abrindo estradas, prepa
rando terrenos e outros traba
lhos técnicos. Em 1873 parti-
cipou da comissio incumbida
de organizar a defesa do Rio
Grande do Sul. Em 1882 foi no
meado chefe da Comiss&c incum
bida de levantar a Carta Es-
trateégica do Rio Grando do
Sul a projetar uma estrada de
ferro que ligasse a Corte do
Rio de Janeiro com as Provin-

cias do Rio Grande do Sul, Ma
to Grosso e Parana. Em 18%0

foi nomeado Diretcr Ceral das
Obras Militares, reassumindo

este cargo em 1833, juntamen-
te com o Comando do Corpo de
Engenheiros. Foi reformade em
1895. Comendador da Orcem de
Cristo, e da Ordém da Rosa.
Grao-Cruz da Ordem de Sao Ben
to de Aviz. Cavaleiro da Or-
dem de :Cristo. Faleceu no Rio
de Janeiro a 14/02/1905, Foi
casado, a 25/09/1858, no Rio
Grande do Sul, com D.Maria Lu
iza Mena Barreto, que lhe dei
xou 13 filhos: Olympio Conra-
do Niemeyer, Conrade HNiemey-
er, Alonso de Miemeyer, Henri

que de Niemeyer, Maria, Marjia

0S
NIEMEYER

\
oe®

(2)

Carlos E. de A. Barata
Pesquisador de Historia
Membro Titular do Colegio

Brasileiro da Genealogia.

Luiza, Alice, Darioj Galba.lle
lena, Luiza, Raul e Marieta.
29 - CONRADU JACOB DE NIE-
MEYER III (netc de Conrado I)
- Nasceu na Serra do Tingud,
‘Estado do Rio de Janeiro, a
31/05/1842, Em 1860 matricu-
lou-se no curso de Engenharia
da Escola Central (antiga Es-
cola Militar) - e, com o fale
cimento do seu avo, dois anos
depois, abandonou os estudecs,
a fim de encontrar um empre-
g0, qu2 lhe desse melhores re
cursos. Tempos depois. era um
dos proprietdrics da firma So
ares & Niemeyer que, Ssegundo
o Almanak Laemmert de 1886.,es
tava em mios do seu irmdc Ar-
sénio Conrade de Niemeyer,jun
tamente com seu socio Hercula
no Soares Thompson. Apesar de
n3o ter se formado em Engenha
ria, a sua contribuigido para
a engenharia e de valor ines=-
timdvel. Foi sob a sua inicia
tiva que se cricu o Clube d;
Engenharia, fundado a
24/12/1880. Inicialmente, fun
cionou em duas salas d'aquela
firma - Soares & Niemever, a
Rua da Alfandega n? 6., especi
alizada em Papel e Material
0 industrial

Conradeo III saiu eleito Socio

de Escritdrio.

Benemérito e exerceu o cargo
de 192 Tesoureiro durante 38
anos - até o dia de seu fale-
cimento. Em 18%6, o Clube de
Engenharia estava instalado
na Rua Nova do Ouvidor, n@ 24,
e tinha entre os seus corse-
lheiros, o Engenheiro Dr. Car
los Conradc de lNiemeyer, ir-
m3o de Conrado IIX, Em 1903,

construiu uma pequena’ Igreja

na Praia da Givea, gue foi ba

none H

dado ao atual bairro. Durante

tizada de S3o Conracdo,

o Govérno do Marechal Decdoro
da Fonseca - 1883 a 1831 -.te
ve inicio a construgdo de uma
estrada de ferro entre o Bair
ro de Botafogo e Angra dos
Reis, projetada, entre ou-~
tros. pelo Engenheiro Carlos
Morsing e, ao que parece, com
participagdo de industrial
Conrado Niemeyer III. Ndo ten
do sido levado adiante este
projeto, a familia Niemeyer
deu continuidade a ampliagéo

a melhoras do trecho que vai
do Leblon ao atual Bairro de
Sdo Conrado., Em 1316 foi inau
gurada esta estrada., com O ng
me de Avenida Niemeyer e en-
tregue ao publico pele seu fi
lho, © Engenheiro Alberto Nie
meyer. O Industrial Conrado

Jacob Niemeyer III faleceu r-
Rio de Janeiro, a4 Rua  Conu_

de Baependi, n? 13, a
05/11/1919. Foi casado no Rio
de Janeiro, a 24/09/1864, com
D.Maria Fortunata da Cunha,

com quem teve 12 filhos: Ma-

" pia Conrado, Carlos Conrado,

Antonio Conrado, Conrado Hen-
rique, Alfredo Conradoe, éenri
que Conrado, Jodo Conrado, Al
varo Cenrado, Francisca, Lui-
za Cenrado, Alberto Conrado e
Olga Conrado de Niemeyer.

39 - HENRIQUE LUIZ DE NIE-
MEYER BELLEGARDE (sobrinho de
Conrade I) - Nasceu em Lisboa
a 12/10/1802. Em 1817, se mar—
triculeu na Academia Real .-
litar (Rio de Janeiro), com
apenas 15 anos de idade. Em
1818 cursava o 29 ano, e ti-
nha a patente de 29 Tenente.
Em 1820 cursava o 49 ano e
foi promovido a 1% Tenente.
Em 1821 cursava o 59 ano e
foi nomeado Capitdo Ajudante
do Governador de Mogambique,
© que lhe levcou a perder este
ano pois, em 1822, o encontra
mos, novamente, matriculado
no 5¢ ano, Em 1824, o encon-
tramos matriculado no 79 ano
da Academia e, no ano seguin-
te, partiu para a Europa (ao
que parece. para completar os
seus estudos)., onde cbteve,em
1828, o diploma de Engenheiro
Geografo, tendo recebido o
atestado de frequéncia do cur

so de Pontes e Calgadas.
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CALENDARIO DOS SUCIOS ANTUVERSARTANTES

y §

A fodos 08 companhelnos, que anivensaniam em abril ¢ maio, nods0s afefu-
g4cs abracos, acompanhados dos melhores vofos de {ef&n4nadc¢.

ANTVERSATIANTES DO MES ﬁE;ﬁE?IL B =
01~ Lze Tzechkschn (50} 295-1627 14- Mancilio Nelfding da Motta [41)
02~ Trancisco Paule de lLaet Rizzo 396-9615 ¢ 728-7853
{66) 758-7244 15« Chistovde lLeite de Casitne {271}
- laacy Uzoxdie da Cruz (48) 225-5383
274-8779 ~ Donald Stewart Juniorn {55)
03~ Albenzo de Lacenda Weanech {44) ¢24-8552
551-7914 ~ Paulo Carneino do Cunha [46)
~ Francis Bogossdian [65) 247-1902 287-6521
.54— Antonic Canlos Pantoja Franco T~ Joaguim D'Almeida (46)
. $61) 246-19572 P8~ Auny Chaves Lopes [58&) 249-6181
Moaeyn Brajterman {(66) 275-2679 19- Jethnro Gomes Jardim {55)767-5569
- Paule fLuiz ﬁoda4aueﬁ de Souza - Lzo Fabiano Bauxr Reds (55)
(44) 757-.957¢9 2>%~973é . o o e
05~ Jayme Knitz {35} 742-5213 70-"Leo Ama&ai Penna (29) 2726-9046
Tenesopolis-R]I 21 Canfos Fenredina Campos (54)
- Pauwlo Fe&&e&t& de Souza Fitho 268-0E816
(52} 287-2815 22~ Hilda Fernedina Addo (58}
67- Beanande Grimon {53) 256-5715% C54-7774
~ Jomar Duaxrite (52) 267-E182 - Waldyr Gomes da Silva (54)
- Lufz Feanando Victor Rodnigues 391-2269
(54) 274-245¢ ~ Weathen Luiz Muflen de Matios
~ Paulo Jeéa Poggi da Silva Perel- (46) 736-47112
ra [55) 226-9494 24~ Henrigue Sengio Melman (53]
08- Jardy Selfos Cw&mea (48)264-5843 551-7442
09- Geonrges Landau [55) 287-4599 25~ Tveg Fendinande Menfin (44)
Sao Pau£c~SP 29~ Anfonio José da Costa Munes {38}
10- Dandief Padilfla Gil {55} 284~-7264 551-9753
” gﬁ";fcﬁé’i“fii? w6 Motena, E8LevVBO = 5 i aten Gosan. Cage. 4o Br i aines
11~ Kunt Hcmbw‘w_ea §5 5 Sﬁzwnf?? - -C"c.t&’_v,;_g I’Q,( de Lanf:’inﬁcﬂfﬁ Aﬁmé’ii
12~ VYitern Carvalhe Faria (70} da [35] 255-§894
7242-2979
ANTVERSARIANTES DO MES DF MATO
071- Benedicto Celestine Veinos Fex- 10- Antondio de Vasconcelos [46)
neira {35} 794-3833 709287 - SHo Paulo-SP
~ Durval Coutinho Lobe {33) - Feldx Ennest Stefan Yon Ranhe
227-2880 (46) 711-4458 - Nifenoi-RJ
- Paulo VYicina Bellctti [54) F1- Emilic Claudio Lemme [55)
-~ William Paulo Mﬂfiﬂi 43} 264-5%837
9”?~3?8? - Mariana 3%FU&§0 Connedia de QLi-
bed {iutéu&~é de Figuedineds veira (48] 259-3217
) 7234-5756 - Jodo Cancllas Pﬁahh de Mello
¢ JwLiU Prata Gomes [76) {58) 266-5777
16~578412 P2« Adaton Duante Connedlre [76)
Lhracl Benfamin Rochlin [55) 275-53%4
9-2117 - Jaime Rofstedn (51} 239-18§50
sae Corntines Pedxotp [40) - EfLazarn Pavid Levu f 6} 247-2512
THi-0152 - Nitenoi-® ~ José Eduanrde Pimented (50)
}7- ﬁvé?aﬁdﬁ Qﬁd%&guﬁé de Carvalho 13- Akiba Schechtman [50) 245-475%

f"g?;f £36-5319



- Auausio Pazanios Fontenefle {13) 24- Hetio Cotonna dos Santos (44}
2 37-4929 225-8116
Jaume Khedmen [67) 994-4414 25~ Anmando Kfabin {55) 225-341§
Adot & Goldbona (50) 287-6101 - Marncus Pe{gas Pacheco (73}
Auteldic Monredina da Sifva (65} 26- Fewnandn Saxto {(52) 551-0935
249.39.37 ~ Ronaldo Obentarsnden Tibau m4f*e;
~ Decio de Itiveina Arauia {56) cpunt {(55)
7110597 - Niteros-07 27~ Frank Schaedfen (43) 267-6601
F7- Fennande da fonsceca Martins {56} ~ Gi{lhento dornand Pq4xa" {54}
234-5295 3274149
18- Leowm Lizembeng (58) 239-926% 28- Danc Francisco da Costa (46)
19« Msaic Anaujo Anauda Albuque nque 551-9725
A7 brete /s B
AR k900 : " - Jobento Macedo Pimentel [57)
- Valdir Coimbra de Gittencoun!? 259-361¢
Cotrnim (39) 226-2266 s A
2.3 oz . ( optaly e 29- Afbento Pucheu (28} 225-0515
s JC’&(’ "'l{t’}’!wk-’i Pinliedino {56} 29 . i " A2 o (48]
- & g o >
- Tenedio de Souto Coata (35) = Sy S e sicd
274-1713 246-3077
. : . = Uamn ¥, ] DY)
21~ Amaunry Mantins de Araujo (46) i??iaﬂﬁh 71;Q{L0 G
D/"‘Q ]} k':v‘;:' T 4 <'§-I w i/
23- Dinceu Pachera de Toledo [71) SN Tshael " Blafhang il 68} 26552211 2
717-5958 - Niteroi-RJ 286-5160
e g — v - X X X X X ¥
E A FAMILIA NAO PARA DI AUMENTAR. ..
De marco/88 a fevereiro/8% nosse 9uadro Social foi honrado com a admissao
dos s2quintes sScios:
~arlos lenricue Camacho, Ardo Elieser Cohen, Renato Torres de Mello da Cu-
nha ancancwlimg, Samuel Feigenbaum, Heitor Auqusto de Moura Estevan, Fva

va Tavares, Mario Rozencwaijqg,

Benndicto Ottoni, Valerio Mortara

-7 el
s5a, Osmernlda Christina Neves Ferrarics. Fern
rok Horbhort Ilovell-Parker, Ruwin Zew Leibus

Maria Mont'Alvorne Martinez

nando Joss do Castro Sartos, Salwvador Telo F

Dirceu Pacheco de Toledo, Pedro Francisco de

Pauln

Abramowicz,

Josd Pogai da Silva Perei-

¢ Seragio hqgenor Behiano Barho-—

ando Moreira D'Affonseca, De

Ismarl La~-

Arnaud

» Olavo Cabral Ramos Filho,Fer

ilho, Solon Guimaries Filhe

Albudquergue Filho, Roborto e

otta, José Julio Prata Gomes, Joio Bosco Filqueiras de Sousa, José Moyses
Sambursky, Ricardo Pernambuco Backheuser e Joio Amdricn Gentille de Carva=
the Mello. Aos 23 novos sScios, as nossas hoas vindas.

O anele continua, caro s8cio... "proponha 2 colegas de nossa Pletiocelisco
la para o Quadre Social da A3




E...A TRIPULACEKO ?

Passados os festejos carnavalescos, em que uns se divertem a valer e ou
tros refletem sobre o sentido da vida, todos irmanados se juntam ac proje-

=~

o de manutencac da sua Associacdo e conducdo da mesma para alcancar suas

rt

eta

=
n

DIRETORIA
Fernando Emmanuel Barata -~ Presidente; Theophilo Benedicto Ottoni Netto -
1? Vice-Presidente; Gregdrio Vaisberg - 2¢ Vice-Presidente; L&o Fabiano Ba
ur Reis - Diretor Administrativo; Diney Tosta de Oliveira = Vice~Diretor
Administrativo; Maurc Lucio Guedes Werneck - Dirmtor Secretiric: Serqgio
Henrigue S3 Leitdo - Vice-Diretor Secretairio; Gerhard Vasco Weiss - Dire-
tor 1¢ Tesoureiro; Henri Uziel - Diretor 29 Tesoureiro; Margarida Lima =DL
ator Técnico-Cultural; Carlos Henrique Camacho - Vice~Diretor Técnico-Cui
ural; Dirceu Machado Nlive - Diretor de Cursos: Laura Correa Sa Freire -
Diretor Social; Marcarida Maria Mont'Alverne Martinez - Vice-~Dirstor Soci-

al,

EFETIVOS: Antonio Manocel de Sigqueira Cavalcanti, Cleofas Paes de Santiago
e Romeun de S& Freire Filho.

SUPLENTES: Darcy Aleixo Derenusson, Fernando Sarto e Heloisa Fraenkel.

L 5L
MEMBROS VITALICIOS - EX-PRESIDENTES: Leizer Lerner (Presidente de Honra) ,
Ant&nio José da Costa Nunes (S8cio Benemdrito) Durval
Coutinho Lobo e Nestor de Oliveira Junior. SOCTO BENEMERITO: H3lio Mello
de Almeida. SO8CIO HONORARIO: Mirio Antdnio Barata.

MEMBROS NATOS: Diretor da Escola de Engenharia: Prof. Antdnio Claudic GS-

mas de Souza; Presidente do Clube de Engenharia: Hildebran

do de Araujo Goes Filho; Presidente da Federacio Drasileira de Associa-
coas de Engenheiros: Paulo Moreira Pinho e Presidente do Centro Académico

da Escola de Engenharia:

MEMBROS ELEITOS: William Paulo Maciel - Presidente: Marcilio Nolding da
Motta -~ Vice-Presidente; Heitor Lisboa de Araujo Costa -
Secratdrio; Afonso Henriquas de Brito; Akiba Schechtman; Alberto Azevedo
Ferrao; Alcina Koenow Pinheiro; Cairo da Silva Leite; Carlos Cezar Macha~
do; Carlos Saboia Monte: Clara Perelberqg Steinberq; Eryx Albert Syl e
Francis Bogossian; Homero Henrigue Rosa Rangel; Isidro Pinto da Rocha Fi-
lho; Jacch Steinberqg; Jayme Bloch: Marconi Nudelman; Marisa Vianna Balla ATl
ny; Matheus Schnaider; Nanto Junqueira Botalho: Octavio Reis de Cantanheds
Almaida; Olavo Cabral Ramos Filho:; Paulo José Pardal; Samuel Sztyglic; So-

rhia Machado Portella e Sydney Martins Comes dos Santos.



